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1 PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawa opracowania jest umowa IM.7011.29.393.2013 z dnia 14 czerwca 2013 roku pomiedzy
Zamawiajgcym:

Gming Miasto Zgierz z siedzibg w Zgierzu przy al. Jana Pawta Il 16

oraz firmg
,Obiekty inzynierskie Zofia Kosz-Koszewska” z siedzibg w todzi przy ul. Oszczepowa 54 94-123

2 ZAKRES | CEL OPRACOWANIA

Opracowanie obejmuje zgodnie z opisem przedmiotu zaméwienia rozwigzanie techniczne uktadu
drogowego w zakresie projektowanego ciggu - komunikacyjnego na wiadukcie oraz potgczenie
go z sgsiadujgcym skrzyzowaniem ulic Czerwiniskiego; Reymonta i Drewnowska.

Celem opracowania projektu drogowego jest poprawa bezpieczenstwa ruchu kotowego i pieszego poprzez
zmiane parametréw technicznych zgodnie z opisem przedmiotu zaméwienia.

Przedmiotowe rozwigzanie projektowe obejmuje:

przeprojektowanie ciagu komunikacyjnego na wiadukcie do jednego pasa ruchu samochodowego
(przejazd naprzemienny);

budowe ciggu pieszo-rowerowego o szerokoéci 2,0 m (po stronie wschodniej) na wiadukcie
potaczonego z istniejgcym ciggiem w ul. Czerwinskiego;

przebudowe wigczenia ul. Reymonta i ul. Drewnowskiej w ul. Czerwinskiego (zmiana powierzchni
skrzyzowania, uporzadkowanie pierwszenstwa ruchu);

uporzadkowanie systemu odwodnienia poprzez wykorzystanie systemu istniejgcego odwodnienia
ul. Czerwinskiego;

wykonanie oznakowania poziomego i pionowego;,

poprawe stanu technicznego nawierzchni drogowe;.

3 MATERIALY WYJSCIOWE

Projekt budowlany remontu wiaduktu drogowego nad torem kolejowym linii £.6dz Widzew — teczyca
w ciggu ul. Czerwinskiego — Dygasinskiego w Zgierzu wraz z ukladem drogowym

o czes¢ mostowa

o czesé drogowa,
inwentaryzacja istniejgcego oznakowania wykonana w miesigcu sierpniu 2013;
mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500;
Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegolowych warunkéw
technicznych dla znakoéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach poz. 2181 Dz. U. Nr 220 z dnia 23 grudnia 2003 roku
z pozniejszymi zmianami:
Zm. Dz. U. 2013 nr 0 poz. 1326 2014.02.14; Dz. U. 2013 nr 0 poz. 891 2013.08.14; Dz. U. 2011 nr
133 poz. 772 2011.06.28; Dz. U. 2011 nr 124 poz. 702 2011.06.30; Dz. U. 2011 nr 89 poz. 508
2011.05.14; Dz. U. 2010 nr 65 poz. 411 2010.04.29; Dz. U. 2008 nr 235 poz. 1596 2008.12.30;
Dz. U. 2008 nr 126 poz. 813 2008.07.15; Dz. U. 2008 nr 67 poz. 413 2008.05.24;
Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegdlowych
warunkow zarzadzania ruchem na drbgach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem
Dz. U. Nr 177 poz. 1729.

4 STAN ISTNIEJACY

Wiadukt potozony jest nad torem linii kolejowej Lédz Widzew-teczyca w km. 16+295 tej linii.



Droga na wiadukcie stanowi tgcznik migdzy ulicami gminnymi Zgierza: ul. Reymonta i ul. Czerwinskiego
po potudniowej stronie linii kolejowej, a ul. Dygasirniskiego usytuowang na ich przediuzeniu, ktéra tgczy sie
z ul. Kossakow, biegngca wzdluz toru kolejowego.

Kat skrzyzowania osi wiaduktu z osig toru wynosi ok. 90 °.
Przedmiotowy wiadukt usytuowany jest na prostym odcinku ul. Reymonta.
Poza obiektem uktad ulic jest nieuporzadkowany:

— po stronie potudniowej droga na dojezdzie potozona jest w tuku poziomym | pionowym
— po stronie pétnocnej tuk poziomy jest bezposrednio a zjazdem z obiektu na skrzyzowaniu
Dygasinskiego-Kossakow

Droga na wiadukcie jest usytuowana w tuku pionowym. Nawierzchnia jezdni na wiadukcie jest bitumiczna,
wykonana na starej nawierzchni z kostki kamiennej. Na dojezdzie po stronie péinocnej wykonana zostata
jezdnia o nawierzchni asfaltobetonowej, po stronie potudniowe] dojazd wykonany jest z kostki kamienne;.

Podstawowe parametry techniczne (dla stanu istniejacego):

— dtugos¢ catkowita wiaduktu ze skrzydtami: 33,64 m
— szerokos¢ w swietle balustrad na obiekcie: 6,65 m
— szeroko$é jezdni na wiadukcie: 4,65 m
— szerokos$¢ jezdni na dojezdzie:
o strona potnocna ul. Dygasinskiego - 6,0 m
o strona potudniowa ul. Reymonta — 6,3 m
— szerokos$¢ jezdni ul. Reymonta — 6,0 m
— szerokos$¢ jezdni ul. Czerwinskiego — 7,0 m
— szeroko$¢ jezdni ul. Drewnowskiej — 5,0 m
— szeroko$¢ chodnika wzdtuz ul. Czerwiriskiego — 2,50 m
— szerokos$¢ Sciezki rowerowej wzdiuz ul. Czerwinskiego — 2,00 m
— szerokos¢ chodnikow wzdtuz ul. Reymonta:
o str. zachodnia— 1,70 m
o str. wschodnia—2,00 m
-~ szerokoé¢ chodnikéw wzdiuz ul. Drewnowskiegj: 1,10 m

4.1 OZNAKOWANIE

W rejonie skrzyzowania Czerwinskiego-Reymonta-Drewnowska przy zjezdzie z wiaduktu w kierunku
potudniowym usytuowany jest znak T-6 a informujacy, ze relacja Czerwinskiego-Reymonta (w Kierunku
pétnocnym) jest relacjg z pierwszenstwem przejazdu.

4.2 ODWODNIENIE

Droga na wiadukcie i dojazdach odwodniona jest powierzchniowo. Wzduz torowiska kolejowego
po stronie polnocnej usytuowany jest réw i przepust pod ciggiem ul. Reymonta przy ul. Kossakow.

Po stronie poludniowej wzdtuz dojazdu brak rowédw przydroznych.
Najblizsze wpusty odwodnieniowe usytuowane sg na przebudowanym odc. ul. Czerwinskiego.

4.3 UZBROJENIE TERENU

Bezposrednio w rejonie dojazdu po stronie potudniowej znajduje sie w odlegtosci 2,8 m od kraweznika
wschodniego nowy stup napowietrznej linii elektroenergetycznej. W nasypie kolejowym po stronie
potudniowej znajduje sie kabel telekomunikacyjny. Po stronie pétnocnej wzdtuz ul. Kossakéw znajdujg
sie kable wysokiego napiecia na giebokosci 0,9 m ponizej powierzchni terenu. Kable te znajdujg sie
poza zakresem opracowania.

W rejonie skrzyzowania w pasie drogowym znajduje sie istniejgcy wodocigg oraz hydrant w odlegtosci
1,5 m od wschodniego opornika dojazdu do wiaduktu od str. potudniowe;j.
5 STAN PROJEKTOWANY

Celem opracowania projektu jest poprawa bezpieczenstwa ruchu kotowego i pieszego poprzez zmiane
parametrow technicznych zgodnie z opisem przedmiotu zamowienia.



Projektowane parametry drogi (ul. Reymonta) na obiekcie przyjeto na podstawie wymagan Zamawiajgcego
zawartych w opisie przedmiotu zaméwienia oraz na podstawie Rozporzgdzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. wsprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie.

Przedmiotowe rozwigzanie projektowe obejmuje:

— przeprojektowanie ciggu komunikacyjnego na wiadukcie do jednego pasa ruchu samochodowego
(przejazd naprzemienny);

— budowe chodnika na wiadukcie o szerokosci 2,0 m (po stronie wschodniej) potaczonego
z istniejgcym chodnikiem wzdtuz ul. Czerwinskiego

— przebudowe skrzyzowania ul. Reymonta; ul. Drewnowskiej i ul. Czerwinskiego (zmniejszenie
powierzchni skrzyzowania i uporzgdkowanie pierwszenstwa przejazdu pojazdéw poruszajgcych sie
w kierunku wiaduktu ulica Czerwinskiego)

— uporzgdkowanie systemu odwodnienia poprzez wykorzystanie istniejgcego odwodnienia
ul. Czerwinskiego

— poprawe stanu technicznego nawierzchni drogowe;j
wykonanie oznakowania poziomego i pionowego

Projektowane parametry techniczne:

—  szerokos¢ jezdni ul. Czerwinskiego —7,0m
— szeroko$¢ jezdni ul. Reymonta -6,0m
—  szeroko$c¢ jezdni ul. Drewnowskiej -50m
—  szerokos¢ chodnika wzdiuz dojazdu do wiaduktu -20m
~  szerokos¢ pobocza -1,0-1,5m
—  szerokos$¢ chodnikow wzdtuz ul. Reymonta
o chodnik wschodni -17m
o chodnik zachodni -20m

5.1 GEOMETRIA DROGI
Zmiana geometrii istniejgcej ul. Reymonta na wiadukcie drogowym nad torami PKP wynika

wprowadzenie na wiadukcie przejazdu naprzemiennego dla ruchu kolowego poprzez wykonanie jezdni
jednopasowej o szerokosci 4,0 m;

potgczenie chodnika na obiekcie z istniejgcym chodnikiem i sciezkg rowerowg wykonanymi po pétnocne;
stronie ul. Czerwinskiego;

zmiane geometrii skrzyzowania Reymonta-Czerwinskiego-Drewnowska — zmniejszenie powierzchni
skrzyzowania poprzez rozdzielenie wlotow ul. Reymonta i ul. Drewnowskiej, ww. zmiana ograniczy
swobode ruchu w obrebie skrzyzowania i wptynie pozytywnie na bezpieczerstwo ruchu oraz na czytelnosc
pierwszenstwa ruchu.

5.2 PRZEBIEG DROGI W PROFILU PODLUZNYM

Droga na obiekcie oraz jezdnie na dojazdach zostaty dowigzane wysokosciowo do rzednych w miejscu
potgczenia z istniejgcym ukiadem drogowym.

W celu zapewnienia wlasciwego odwodnienia poziom nowoprojektowanej drogi nawigzuje poziomem
do stanu istnigjgcego.

5.3 SZEROKOSC PASOW DROGOWYCH

Rozwigzanie projektowe uktadu drogowego miesci sie w istniejgcych pasach drogowych ulic gminnych
o szerokosci min. 12 m w liniach rozgraniczajgcych.

5.4 PROJEKTOWANA KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI

Z uwagi na dostosowanie niwelety drogi na obiekcie i dojazdach do stanu istniejgcego projektuje sie
catkowitg wymiane konstrukgji istniejgcej nawierzchni na nawierzchnie zaprojektowana dla grupy nosnosci
podioza G2 oraz kategorii obcigzenia ruchem KR3.

5.5 KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI JEZDNI NA OBIEKCIE

— warstwa scieralna z SMA — 4 cm;
— warstwa wyrownawczo-wigzgca z BA -7 cm;



5.6

5.7

5.8

warstwa podbudowy z BA — 7 cm;

warstwa podbudowy pomochniczej z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie — 20 cm;
warstwa ochronna izolacji z AL. — 4 cm;

izolacja termozgrzewalna — 0,5 cm.

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI NA DOJEZDZIE W CIAGU UL. REYMONTA

warstwa scieralna z SMA — 4 cm;

warstwa wyrownawczo-wigzgca z BA -7 cm;

warstwa podbudowy z BA -7 cm;

warstwa podbudowy pomacniczej z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie — 20 cm;
warstwa wzmachiajgca istniejgce podioze z gruntéw stabilizowanych cementem o Rm = 2,5 MPa -
15 cm.

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI CHODNIKOW NA OBIEKCIE

warstwa z asfaltu lanego — 3 cm.

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI CHODNIKOW NA DOJEZDZIE W CIAGU
UL. REYMONTA

warstwa scieralna z kostki betonowej — 8 cm;

podsypka piaskowo-cementowa — 3 cm;

podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem o Rm = 2,5 MPa — 10 cm.




